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Interclrculatlon artlculee entre passages pour voyageurs notamment entre vehlcules ferrovlalres. 

(57) Dans ce dlsposrtif soupie d'interclrculatJon constitue 
June succession d'anneaux altemativement rigides (7) et 
souples (8) de forme generals rectangulaire possedant des 
c6tes sensiblement horizontaux (7H, 8H) et des cotes sen- 
siblement vertJcaux (7V, 8V), les anneaux souples (81 sont 
fixes, au niveau de leurs deux cotes horizontaux (8H), uni- 
quement a Pun des deux anneaux rigides adjacents (7), 
lesdits cdtes horizontaux etant montes avec possibtlite de 
gilssement horizontal par rapport aux cdtes horizontaux 
(7H) de Pautre des deux anneaux rigides (7) adjacents. 
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IHTSRCIRCOLATIO!? 5PJPTC0LEE EHTRE PASSAGES 
POOR VOZ&GEORS NOTAMMENT ENTRE 
VEHICULES FERROVIATRES 



L' invention concerne les dispositifs d'intercir- 
culation entre les extremites ouvertes en regard l'une 
de 1* autre de deux passages couples oil circulent des 
voyageurs. II peut s'agir par exemple de vehicules 
ferroviaires ou routiers, ou encore de passerelles 
articulees telles que celles gu'on utilise dans les 
aeroports. 

Le document US-A-4 798 148, au nom du Demandeur, 
document dont on incorpore ici 1 * enseignement par simple 
reference, fait connaitre un dispositif d« articulation 
constitue d'une succession d* anneaux de forme generale 
rectangulaire, possedant des cotes sensiblement 
horizontaux et des cotes sensiblement verticaux, oil les 
anneaux sont alternativement des anneaux rigides et des 
anneaux souples convenablement fixes les uns aux autres 
de maniere a constituer une sorte de tunnel flexible 
dont les extremites sont adaptees a etre fixees 
respectivement aux deux extremites des passages couples 
de voyageurs. 

Ce dispositif connu permet des debattements en 
courbe et en courbe puis contre courbe de grand rayon. 
Dans le cas otl les rayons des courbures sont de l'ordre 
de 30 m et lorsque la distance entre extremites de 
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caisse contigues est relativement reduite (1 m) , les 
debattements entre les extremites de caisse sont 
importants (par exemple 0,8 m) et par consequent la 
valeur des deplacements entre anneaux rigides (par 

5 exemple environ 5 cm) ne permet pas d"utiliser 
integralement les dispositions decrites dans le document 
precite, meme dans sa partie finale oil il prevoit de 
tealiser les portions horizontales des anneaux souples — 
sous forme d' anneaux & bourrelets. 

10 Le but de 1» invention est de remedier a cet 

inconvenient et de proposer une realisation 
d^tercirculation rendant possible ces grands d§bat- 
tements trans versaux. 

L 1 invention atteint son but en proposant un 

15 dispositif d'intercirculation articulee du type 
prec§dant dans lequel au moins certains des anneaux 
souples,et de preference tous f sont fixes au niveau de 
leur deux cotes horizontaux, uniquement a l»un des deux 
anneaux rigides adjacents, lesdits cotes horizontaux 

20 etant montes avec possibilite de glissement horizontal 
par rapport aux cotes horizontaux de l f autre des deux 
anneaux rigides adjacents. 

Avantageusement , les anneaux souples sont 
constitues par des boudins torigues ayant deux faces 

25 avant et arrifere sensiblement planes, reliees par deux 
faces laterales interieure et exterieure essentiellement 
deformables. L'une des faces avant ou arrifere sert 
integralement a la fixation du boudin sur I'anneau 
rigide adjacent tandis que 1" autre face ne sert a la 

30 fixation sur l f anneau rigide adjacent que dans ses 
parties verticales, les deux parties horizontales etant 
en seul contact de frottement. 

Avantageusement, les anneaux rigides comportent 
sur au moins un de leur cotes horizontaux au moins tine 

35 gouttifere de protection destinee & couvrir partiellement 
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l'anneau souple adjacent monte glissant. 

Avantageusement, les anneaux rigides sont 
supported par un systeme telescopique comportant 
essentiellement des tiges telescopiques paralleles 
montees a rotules entre lesdites extremites owertes. II 
est prevu au dessus des parties inferieures des anneaux, 
un plancher constitue de plagues chevauchantes montees 
sur charniere sur les anneaux rigides. 

D'autres avantages et caracteristigues de 
1' invention ressortiront a la lecture de la description 
suivante d'un mode prefixe de realisation. II sera fait 
rSfSrence aux dessins annexes sur lesguels : 

- la figure 1 est une vue en perspective d'un 
dispositif d'intercirculation reliant les ex- 
tremites de deux vehicules ferroviaires, 

- les figures 2A, 2B, 2C, sont des sections a 
travers des anneaux adjacents rigides et sou- 
pies, au niveau de leurs cotes verticaux, dans 
trois positions respectivement mediane, ecra- 
see et etendue, 

- les figures 3A, 3B, 3C, sont des sections a 
travers des anneaux adjacents rigides et sou- 
pies, au niveau de leurs cotes horizontaux, 
dans trois positions respectivement mediane, 
ecrasee et etendue, 

- la figure 4 est une vue en perspective sche- 
matigue partielle de la liaison entre deux ve- 
hicules montrant les tiges de support des an- 
neaux rigides de 1' interconnexion, 

- la figure 5 est une coupe V-V de la figure 4, 
et la figure 5A une section A-A de la figure 
5, 

- la figure 6 montre en coupe longitudinale des 
plagues de plancher montees dans 1' interconne- 
xion. 
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- ia figure 7 montre en vue de dessus les pla- 
ques de plancher lorsque les venicules fran- 
chissent une courbe suivie d'une contre cour- 
be. 

Le dispositif d'intercirculation designe dans 
son ensemble par (1), sur la figure 1, correspond a 
celui que divulgue le document US-A-4 798 148. II est 
intercale entre les deux extremites ouvertes (2, 3) en 
regard l'une de 1* autre de deux voitures ferroviaires 
couplees ; il constitue une sorte de tunnel de section 
rectangulaire qui, dans le mode de realisation 
represents, est forme de deux moities (4, 5) fixees, 
d'une part, respectivement aux deux extremites de 
voitures (2, 3), et d' autre part, entre elles sur un 
plan de joint vertical transversal median indique en 

(P). 

Chacune des deux moities du tunnel est 
constitute d'une succession d'anneaux de forme generale 
rectangulaire qui sont, alternativement, des anneaux 
rigides (7) et des anneaux souples (8) convenablement 
fixes les uns aux autres par tout moyen approprit tel 
que, par exemple, vissage, clipsage ou collage, au moins 
le long de leurs cotes verticaux respectifs (7V) et 
(8V), tandis que leurs cotes horizontaux (7H) et (8H) 
font l'objet de la fixation conforme a 1' invention, qui 
sera detaillee plus loin. 

Les anneaux rigides (7) sont de preference en 
metal, notamment en metal leger tel que 1 'aluminium. lis 
peuvent etre de section rectangulaire allongee, comme 
represents aux figures 2 et 3 et comporter au moins sur 
leurs cotes horizontaux (7H) des dispositif s de fixation 
de l'anneau souple adjacent (8) de tout type appropriS, 
par exemple, sous forme de rainures dans lesquelles 
s'encastreront des boudins de fixation prevus sur les 
anneaux souples (18). 
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Les anneaux souples (8) sont, par exemple, en 
elastom&re ayant des caract6ristiques appropriSes et 
realises sous une forme tubulaire torique a section, de 
forme variant selon le degre d'ecrasement des anneaux 

5 (8). lis presentent cependant en permanence une face 
principale avant (9) et une face principale arriere 
(10) , sensiblement planes , reliees par deux faces 
laterales respectivement int§rieure (11) et extirieure 
(12) , essentiellement d§formables, formant soufflet. 

10 sur leurs cotes verticaux (8V), les faces avant 

(9) et arriere (10) des anneaux souples (8) sont 
fermement fixees aux faces en regard des cotSs (7V) des 
anneaux rigides (7), au moyen des dispositifs de 
fixation (13), qui peuvent, par exemple, etre prevus 

15 continus sur les deux bords des faces avant (9) et 
arrifere (10) afin de plaquer ces faces centre celles des 
anneaux rigides. On voit en figures 2 A et 2B, I'anneau 
souple (8) en positions respectivement mediane et 
§cras6e entre ses anneaux rigides (7) adjacents ; sur la 

20 figure 2C, I'anneau souple (8) est cL la fois en 
extension et deplacement transversal maximum. 

Au niveau de leurs cotes horizontaux (7H) et 
(8H), les anneaux adjacents ne sont fixes que sur un 
couple de faces en regard, par exemple, sur la face 

25 avant (9) du cote (8H) d'anneau souple (8) et la face en 
regard correspondante du cot6 (7H) de I'anneau rigide 
(7), au moyen de dispositifs de fixation (13) serablables 
ou diffSrents de ceux des cot6s verticaux. En revanche, 
1» autre face de l'anneau, ici la face arriere (10), 

30 n'est pas fixee a la face en regard de l f anneau rigide, 
mais s 1 applique simplement sur elle, grace a 
l f 61asticit6 des faces (11) et (12) de l f anneau souple. 
N'etant pas fix§e, la face arriere peut ainsi glisser 
sur l»anneau rigide (8), et se deplacer tranversalCTient 

35 par rapport a lui. 
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La forme de 1' anneau souple (8) est telle que 
lorsque les anneaux rigides sont les plus §loign6s entre 
eux (cet eloignement maximum etant defini par l 1 anneau 
(8) lui-meme sur les cotes verticaux oil il est fixe de 

5 part et d 1 autre aux deux anneaux rigides adjacents), 
I 1 anneau souple (8) est tou jours en application sur 
1' anneau rigide (7), meme au niveau des cotSs 
horizontaux oil il n'est pas fix§. 

Des gouttifcres d"etancheit§ int§rieure (14) et 

10 exterieure (15) sont disposees au moins a la partie 
supirieure (7H) de chaque anneau rigide de chaque cote 
de la partie frottante, et evitent ainsi les 
infiltrations d f eau. Elles sont agencies de maniere 
suffisamment 6cart6e pour ne pas interf§rer avec 

15 d'autres anneaux rigides (7) lorsque ceux-ci sont dans 
leur position la plus rapprochee (figure 3B). 

L 1 anneau souple (8) poss&de un traitement de 
surface au moins au niveau de sa face flottante (10), 
pour minimiser l'usure de celle-ci sur I'anneau rigide 

20 (7). 

Le support des anneaux rigides entre les deux 
caisses de vehicule est realise par un systeme 
telescopique qui va maintenant etre decrit, en liaison 
avec les figures 4 & 7. 

25 Le systdme (20) comporte essentiellement des 

tiges t61escopiques (21) agencies parallelement entre 
les extr§rait§s des caisses 2C et 3C des vShicules (2) et 
(3), oil elles sont montees par des rotules (22). 

Chaque tige (21) est realis6e en trois parties 

30 dont la figure 5 montre l f agencement exact, tandis que 
la figure 4 est plus sch&natique : un H central (23) sur 
lequel coulissent deux flasques (24, 24 1 ) grace h des 
billes (25), chacun des flasques (24, 24 •) etant reli§ 
respectivement a une des extremites de caisse par l'une 

35 des rotules (22). 
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On materialise ainsi a l'aide des tiges (21), 
par exemple quatre tiges telescopiques, une surface 
d'appui entre caisses qui peut suivre tous les 
debattements des caisses entre elles. 

La semelle inferieure des cotes horizontaux (7H) 
des anneaux rigides (7) comporte une plaque de materiau 
anti-friction (2C) pour faciliter les deplacements . 

Le revetement du plancher de 1 ' intercirculation 
est forme par des plaques (27), fixees sur les parties 
inferieures (7H) des anneaux rigides et reposant en 
chevauchement les une sur les autres comme le montrent 
les figures 6 et 7. 

La largeur des plaques (27) (sens longitudinal 
des vehicules) est telle que dans tous les cas de 
deplacement entre deux anneaux rigides (7), il y a 
recouvrement d'une plaque sur 1' autre (figure 6), tandis 
que leur longueur et leurs extremites triangulares 
(figure 7) leur permettent d' avoir en toute position un 
contour defini s'inscrivant a 1* inter ieur de 1» inter- 
circulation. Cnaque plaque extreme de 1 • intercirculation 
s'appuie sur le plancher de 1' extremity de caisse (2C), 
(3C). 

Les plaques (27) sont montees sur charniere (28) 
pour qu' elles s'appuient correctement l'une sur 1' autre. 
Par ailleurs, en relevant les plaques (27), il est 
possible de proceder au nettoyage des anneaux souples 
situes en dessous. 

Les plaques (27) sont realisees de preference 
dans un materiau a faible coefficient de frottement. 
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1. Dispositif souple d'intercirculation entre 
les deux extr§mites ouvertes en regard l*une de I 1 autre 
de deux passages (2,3) couples oH circulent des 
voyageurs, du type qui est constitue d f une succession 
d 1 anneaux (7, 8) de forme gSnSrale rectangulaire 
possSdant des cot6s sensiblement horizontaux (7H, 8H) et 
des cotSs sensiblement verticaux (7V, 8V), ces anneaux 
Stant alternativement des anneaux rigides (7) et des 
anneaux souples (8) convenablement fixes les tins aux 
autres de maniere a constituer une sorte de tunnel 
flexible dont les deux extr§mit6s sont adaptfies d. etre 
fixSes respectivement aux deux extremites precitees 
desdits passages (2, 3), 

caracterise en ce que 

au moins certains des anneaux souples (8) sont fixes, au 
niveau de leurs deux cotes horizontaux (8H) f uniquement 
a l'un des deux anneaux rigides adjacents (7), lesdits 
cotes horizontaux etant montes avec possibility de 
glissement horizontal par rapport aux cot6s horizontaux 
(7H) de I'autre des deux anneaux rigides (7) adjacents. 

2. Dispositif selon la revendication 1, 
caracterise en ce que les anneaux souples (8) sont 
constitues par des boudins toriques ayant deux faces 
sensiblement planes (9 f 10) avant et arri&re et deux 
faces laterales (11, 12) interieure et exterieure 
essentiellement def ormables . 

3. Dispositif selon l»une quelconque des reven- 
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dications 1 ou 2, caracterise en ce que les anneaux 
rigides (7) comportent sur leurs cotes horizontaux (7H) 
des gouttieres de protection (14, 15) destinies a 
couvrir partiellement l'anneau souple (8) adjacent monte 
5 glissant. 

4. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications 1 Bl 3, caracterise en ce que les anneaux 
rigides (7) sont supportSs par un syst&ne t61escopique 
(20) comportant essentiellement des tiges telescopiques 

io (21) monties parall&lement a rotule entre lesdites 
extremites ouvertes. 

5. Dispositif selon la revendication 4, 
caracterise par un plancher constitu§ de plaques 
chevauchantes (27) montees sur charniere sur les anneaux 

15 rigides (7). 
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